Technische Daten

Buchhaltung

Beinahe alle Angaben uber ein Auto lassen sich in irgendeiner Form in Zahlen wiedergeben — die »Technischen
Daten«. Dazu gehdren auch die Kurzbeschreibung von Motor, Fahrwerk und Elektrik.

Da die Fahrgestell-Nummer nicht nur fir die Zulassungsbehdrde von Interesse ist, sondern auch fir die
Ersatzteilbeschaffung, wollen wir sie hier kurz aufschliisseln. Die Zahlen/Buchstaben-Kombination bedeutet:

WVW 777 33 Z D E 076894
® @ ®© @ @ 6 6

@® = Welt-Herstellerzeichen: WWW = VW AG Pkw
@ = Fulizeichen
@ = Zweistellige Typ-Kurzbezeichnung:
32 = Passat Schragheck, .Santana bzw. Passat Stufenheck, 33 = Passat Variant
@ = Modelljahr (gewdhnlich vom 1. 8. bis 31. 7. des darauffolgenden Jahres):
B =1981, C=1982, D = 1983, E = 1984, F = 1985, G = 1986, H = 1987, J = 1988
® = Produktionsstéatten innerhalb des VW-Konzerns: B = Brissel, E = Emden
® = Laufende Numerierung, jedes Modelljahr mit 000001 beginnend
wuw ZEZ 3% 2 r = o0XCIC
Motor
Typ 1,3 1,3 1,6 1,6 1,6 Kat 1,6 Kat 1,6
Bauzeit bis 7/83 ab 8/83 bis 7/83 bis 12/82  ab 3/87 ab 4/86 ab 8/83
Kennbuchstaben FY EP wv YP PP RL DT
Bauart Langs eingebauter wassergekihlter Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor
Bohrung mm 75 75 79,5 79,5 81 81 81
Hub mm 72 73,4 80 80 77,4 77,4 77,4
Hubraum effektiv cm® 1272 1296 1588 1588 1595 1595 1595
Verdichtung 8,2:1 9,0:1 8,2:1 8,2:1 9,0:1 9,0:1 9,0:1
Héchstleistung
nach DIN kW/PS  40/55 44/60 55/75 63/85 51/70 53/72 55/75
bei 1/min 5800 5600 5600 5600 5200 5200 5000
Hochstes Drehmoment Nm 90 100 121 127 118 120 125
bei 1/min 3400 3500 3200 3200 2700 2700 2500
Ventilsteuerung Durch eine obenliegende Nockenwelle uber
Schlepp-  Tassen- Tassen- Tassen- Hydro- Hydro- Tassen-?
hebel stoBel- stoBel stoBel stoBel stoBel stéBel
Ventilspicl bei handwarmem.
Zylinderkopf
EiniaB mm 0,15-0,20 0,20-0,30 0,20-0,30 0,20-0,30 - - 0,20-0,30%
AuslaB mm  0,25-0,30 0,40-0,50 0,40-0,50 0,40-0,50 - - 0,40-0,50
Steuerzeiten
EinlaB &ffnet vor OT 2° 5° 4 4° im OT im OT 5°/3°4
EinlaB schlieBt nach UT 38° 21° 46° 46° 22° 22° 21°/19°
Auslafl Gffnet vor UT 41° 41° 44° 44° 28° 28° 41°/27°
AuslaB schlieBt vor/nach OT 3°v. 3°n. 6° n. 6° n. 6° v. 6° v. 3°v./5° n.
Kompressionsdruck Siehe labelle Seite 35

) Kennbuchstaben bis 7/81: YN

2 Motoren seit 8/85 mit HydrostéBeln

3 kein Ventilspiel bei Motoren seit 8/85 mit HydrostéBeln
4 Steuerzeiten fir Motoren seit 8/85 mit HydrostoBeln
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Motor K
Typ 1,8 Kat 1,8 1,8 Kat 1,8 E 1,9 2,0 2,3 Kat 23 A
Bauzeit ab 10/86 ab 1/83 ab 1/84 ab 3/84 bis7/83 ab8/83 ab8/85 ab 1/85 K
Kennbuchstaben RM DS JN Dz WN JS KX KV C
Bauart Léngs eingebauter wassergekiihlter Viertakt-Reihenmotor F
Zylinderzahl 4 4 4 4 5 5 5 5 T
Bohrung mm 81 81 81 81 79,5 81 81 81 L
Hub mm 86,4 86,4 86,4 86,4 77,4 77,4 86,4 86,4 b
Hubraum effektiv cm?® 1781 1781 1781 1781 1921 1994 2226 2226 L
Verdichtung 10,0:1 10,0:1 8,5:1 10,0:1 10,0:1 10,0:1 8,5:1 10,0:1 L
Héchstleistung L
nach DIN kW/PS  64/87 66/90 . 66/90 82/112 85/115 85/115 85/115 100/136 L
bei 1/min 5000 5200 5500 5800 5900 5400 5700 5500
Héchstes Drehmoment Nm 143 145 137 153 154 165 165 186 .
bei 1/min 3200 3300 3250 3500 3700 3200 2500 3500
Ventilsteuerung Durch eine obenliegende Nockenwelle iber E
Hydro- Tassen-" Hydro-  Tassen- Tassen- Tassen-" Hydro-  Hydro- L
stoBel stdBel stoéBel stoBel stoBel stoBel stoBel stoBel
Ventilspiel bei handwarmem
Zylinderkopf K
EinlaB mm - 0,20-0,302- 0,20-0,30 0,20-0,30 0,20-0,30%- -
AuslaB mm - 0,40-0,50 — 0,40-0,50 0,40-0,50 0,40-0,50 — - L
Steuerzeiten C
EinlaB &ffnet vor/nach OT 2° 1°/3°3 im OT 6° 10° 1°n. 2° im OT
EinlaB schlieBt nach UT 34° 37°/33°  40° 49° 36° 43°/37°%  39°/19°  41° .
AuslaB 6ffnet vor UT 44° 42°/41°  40° 45° 45° 43°/37°  42°/27°  40° 1
AuslaB schlieBt vor/nach OT 8°v. 2°n./5° n. im OT 8°v. 3°n. 6° n. 1°n. 1°n.
Kompressionsdruck Siehe Tabelle Seite 35
' Motoren seit 8/85 mit HydrostéBeln A
2 kein Ventilspiel bei Motoren seit 8/85 mit HydrostéBeln k
3 Steuerzeiten fiir Motoren seit 8/85 mit HydrostdBeln ¢
Schmiersystem r
Motor Vierzylinder Vierzylinder Funfzylinder Funfzylinder 7
1,3 1/40 kW 1,3 /44 kW-1,8 | 1,9 1/85 kW 2,01-2,31 L
Art Druckumlaufschmierung mit Wechselfilter im Olhauptstrom !
Olpumpe Sichelpumpe Zahnradpumpe Sichelpumpe Zahnradpumpe L
L
.. E
Kiihlsystem L
Motor Vierzylinder Vierzylinder Finfzylinder
1,3 1/40 kW 1,3 1/44 kW - 1,8 1/82 kW 1,9 1/85 kW - 2,3 1/100 kW '
Art Wasserumlaufklihlung mit Fliigelradpumpe und Thermostat, Leichtmetallkiihler, L
temperaturgeschalteter Elektroventilator (
Wasserpumpenantrieb durch Zahnriemen Keilriemen Zahnriemen
Thermostat offnetbeica. °C 92 85 87 /
voll gedffnetbeica.°C 108 105 102
Kiihlsystem-VerschluBdeckel
Uberdruckventil  offnet bei bar  1,2-1,35 1,2-1,35 1,2-1,35
Unterdruckventil ~ &ffnet beibar  0,06-0,1 0,06-0,1 0,06-0,1 A
Thermoschalter des K
Kihlerventilators (
schaltet ein bzw. aus Siehe Tabelle Seite 68 :
L
Gewichte (in kg) [
L
Schragheck Variant Schragheck Variant Stufenheck Schragheck Variant Stufenheck L
1,3 /40 kW 1,3 /44 kW — 1,8 1/82 kW 1,9 1/85 kW — 2,3 /100 kW
Leergewicht” 920-945 960 930-985 970-1005 955-985 1025-1130 1060-1140 1050-1105 Z
Zuldssiges
Gesamtgewicht” 1400 1460 1420-1460 1485-1520 1420-1440 1550-1580 1580-1620 1550-1580 f
Anhéngelast L
ohne Bremse 490 500 50029 500% 5002 5004 5004 5004
mit Bremse 850 850 1200 1200 1200 12009 12005) 12009
Dachlast 75 75 75 75 75 75 75 75 k
" Die fiir Ihr Fahrzeug geltenden Gewichte entnehmen Sie bitte Ihren Fahrzeugpapieren
3 Mit Motor 1,3: 490 kg L
3 Mit Motor 1,8 E: 550 kg (
4 Mit Motor 2,0: 550 kg, mit Motor 2,3: 590 kg
9 Mit Motor 2,0 und 2,3: 1500 kg /
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Kraftstoffanlage

Motor

Kennbuchstaben

Gemischaufbereitung

Hersteller

Typ

Lufttrichter Stufe I/1I

Hauptduse Stufe I/ll

Luftkorrekturdiise Stufe I/Il

Leerlaufdise

Leerlaufluftdise

Leerlaufdiise//
Leerlaufluftdiise Stufe I/Il

Zusatz-Leerlaufdlse/
Leerlaufluftdise

Einspritzmenge cm’/Hub
Luftklappen-SpaltmaR
Stellung | mm
Stellung Il mm
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min
Leerlaufdrehzahl
CO-Gehalt

Angaben in Klammern fir Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

1,3/40 kW bis 7/83
FA
Einfach-Vergaser
Pierburg

1B1

25/-

x115/—

95/—

52,5/130//-

42,5/120
1,15+0,2

3,2+0,15
4500+ 200

" Siehe Tabelle Seite 92

Siehe Tabelle Seite 92

1,3/44 kW ab 8/83
EP
Register-Vergaser
Keihin

26-30 DC

20/26

110/150

115/115

45

115

0,78+0,12
4,6+0,15
4200+200

Y ab 10/81: Stufe 1 2,2+0,15 (2,4 +0,15), Stufe Il 3,5+0,15 (3,3+0,15)

Motor
Kennbuchstaben
Gemischaufbereitung

Hersteller

Typ

Lufttrichter Stufe /1l
Hauptdise Stufe I/Il
Luftkorrekturdiise Stufe I/I1
Leerlaufdiise

Einspritzmenge cm¥Hub
Luftklappen-SpaltmaR
Stellung | mm
Stellung |l mm
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min
Leerlaufdrehzahl
CO-Gehalt

1,6/51 kW Kat
PP
Register-Vergaser
mit elektronischer
Steuerung
Pierburg

2EE

22/26

x105/x110
110/105

45

Siehe Tabelle Seite 92
Siehe Tabelle Seite 92

1,6/53 kW Kat
RL
Register-Vergaser

Pierburg
2E2

22/26
x102,5/x127,5
80/105

42,5
1,1+0,15

2,56+£0,15(1,9£0,15)
5,0+0,15 (5,3+0,15)
3000 +200

Angaben in Klammern fur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

Motor
Kennbuchstaben
Gemischaufbereitung
Hersteller
Typ
Lufttrichter Stufe /1|
Hauptdise Stufe I/l
Luftkorrekturdiise Stufe I/11
Leerlaufdiise
Leerlaufdiise//
Leerlaufluftdiise Stufe I/Il
Zusatz-Leerlaufdlise/
Leerlaufluftdise
Einspritzmenge
Luftklappen-SpaltmaB
Stellung |
Stellung Il
Kaltleerlaufdrehzahl

cm®/Hub
mm
mm
1/min
Leerlaufdrehzahl
CO-Gehalt

1,8/66 kW

DS
Register-Vergaser
Pierburg

2E2

22/26

x105/x120
100/100

40

1,1£0,15

2,3+0,15
4,7+0,15
3000+200

Siehe Tabelle Seite 92
Siehe Tabelle Seite 92

1,9/85 kW bis 7/82
WN
Register-Vergaser
Pierburg

2B5

24/28

x115/x112,5
135/115

42,5/125//40/125

45/125
1,56+0,15

3,6+0,15(3,4%0,15)

3600+ 200
(3700 £ 200)

Angaben in Klammern fir Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

1,6/55 kW bis 7/83
YN/ WV
Einfach-Vergaser
Pierburg

1B3

26/-

x125/- (x122,5/-)
100/-

50/130//-

37,5/130
0,9+0,15

2,0+0,2 (2,4£0,15)"
4,3+0,15

3900+ 200

(3700 +200)

1,6/55 kW bis 7/83
DT

Register-Vergaser

Pierburg
2E2

22/26
x107,5/x127,5
80/105

42,5

1,0£0,2

2,3+0,15 2,7+
4,7+0,15 (5,7 %
3000+ 200

1,9/85 kW ab 8/82
WN
Register-Vergaser
Pierburg

2B5

24/28
x117,5/x125
135/115

45/130//40/130

42,5/130
1,5+0,15

1,6/63 kW bis 12/82
YP
Register-Vergaser
Pierburg

2B5

24/28

x117,5/x125
135/92,5

52,5/135//40/125

42,5/130
1,0£0,15(0,9+0,15)

1,8+0,15
3,9+0,15 (3,7+0,15)
3400 + 50 (3600 + 50)

1,8/64 kW Kat
RM
Register-Vergaser

Pierburg
2E2

22/26
x102,5/x125
105/100
42,5
1,2+£0,2

2,3+0,2
4,7+0,15
3000 + 50 (3600 + 50)

4,05+0,15 (3,85+0,15)

3600 %200 (3700 + 200)
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Kraftstoffanlage
Motor 1,8/66 kW Kat  1,8/82 kW 2,0/85 kW 2,3/85 kW Kat  2,3/100 kW
Kennbuchstaben JN Dz JS KX KV
Gemischaufbereitung Einspritzung Einspritzung Einspritzung Einspritzung Einspritzung
mechanisch mechanisch mechanisch mechanisch mechanisch
m. elektronischer m. elektronischer
Steuerung Steuerung
Hersteller Bosch Bosch Bosch Bosch Bosch
Typ KE-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic KE-Jetronic K-Jetronic
Systemdruck bar 54+0,2 5,06+0,35 5,05+0,35" 54+0,2 5,05+0,35"
Steuerdruck bei ca. 20°C  bar - 1,5+0,15 1,55 £0,25 - 1,65+0,25
Haltedruck nach 10 min
mind. bar 2,6 2,6 2,62 2,6 2,62
nach 20 min
mind. bar - 2,4 2,49 - 2,49
Abstelldruck nach 5s max. bar 3,0 3,09 - 3,09
Leerlaufdrehzahl Slehe Tabelle Seite 103
CO-Gehalt Siehe Tabelle Seite 104
" ab 3/86: 1,65+0,1 2 ab 3/86: 3,4 bar ¥ ab 3/86:3,3bar ¥ ab 3/86: 3,2 bar
Kraftiibertragung
Schaltgetriebe mit Motor 1,3 1,6 13,16 1,6 1,8 1,6
Kennbuchstaben FY YN, WV EP, WV PP, DT DS YN, YP
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder
Mitnehmerscheibe g mm 190 190 200 200 200 190
Getriebekennzeichen QC MY, 1M 4v 5V 2T Q-
Aggregate-Nr.. 014/1 014/1 014/11 014/11 014/11 013
Zahnezahlen/Ubersetzungen
1. Gang 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455
2. Gang 35:18 = 1,944 35:18 = 1,944 35:18 = 1,944 35:18 = 1,944 34:19 =1,789 35:18 = 1,944
3. Gang 36:28 = 1,286 36:28 = 1,286 36:28 = 1,286 36:28 = 1,286 34:30 = 1,133 36:28 = 1,286
4. Gang 31:32 = 0,969 30:33 = 0,909 30:33 =0,909 30:34 = 0,882 29:35 = 0,829 30:33 = 0,909
5. Gang - - - - - 26:38 = 0,684
Rickwartsgang 38:12 = 3,167 38:12 = 3,167 38:12 = 3,167 38:12 = 3,167 38:12 = 3,167 38:12 = 3,167
Achsantrieb 40: 9=4,444 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111
Tachoantrieb 12:21 = 0,571 12:21 =0,571 12:21 =0,571 12:21 = 0,571 12:21 =0,571 12:21 = 0,571
Schaltgetriebe mit Motor 1,6 1,8 1,8 E 1,9 2,0 2,3
Kennbuchstaben WV, YP, PP RM, DS Dz WN JS KX, KV
RL, DT
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder
Mitnehmerscheibe g mm 190 210 210 215 215 215
Getriebekennzeichen 3M, 9G 2N, 8G 2P VW, 2V 7K, ABT ABVY
Aggregate-Nr. 013 013 013 093 093 093
Zahnezahlen/Ubersetzungen
1. Gang 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 38:11 = 3,455 37:13 = 2,846 37:13 =2,846 37:13 = 2,846
2. Gang 35:18 = 1,944 34:19 =1,789 35:18 = 1,944 32:21 = 1,524 32:21 = 1,524 32:21 = 1,524
3. Gang 36:28 = 1,286 34:30 = 1,133 36:28 = 1,286 31:32 = 0,969 31:32 = 0,969 33:31 = 1,065
4. Gang 30:33 = 0,909 29:35=0,829 31:32 =0,969 26:37 = 0,703 26:37 = 0,703 28:36 = 0,778
5. Gang ] 27:37 = 0,730 26:38 = 0,684 28:35 =0,800 22:41 = 0,537 23:41 = 0,561 25:39 = 0,641
Ruckwartsgang 38:12=3,167 38:12 =3,167 38:12=3,167 38:12=3,167 38:12 =3,167 38:12 = 3,167
Achsantrieb 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111 49:10 = 4,900 47:10 = 4,700 47:10 = 47002)
Tachoantrieb 12:21 = 0,571 12:21 = 0,571 12:21 = 0,571 13:25=0520 13:25=0,520 13:25 = 0,520
3.=2.8H13 SIECT
12,3 1/100 kW (KV) Getriebekennbuchstabe HD 2 2,3 1/100 kW Achsantrieb 49:10 = 4,900
Getriebeautomatik
mit Motor 1,6 1,6 1,6 1,8 1,9 1,9 2,0 2,3
bis 9/82 ab 10/82 ab 8/83 bis 9/82 ab 10/82
Kennbuchstaben YN, WV,  Wv RL, DT RM, DS, WN WN Js KX
YP JN
Getriebekennzeichen KF KAB KAL KAD RR RBA RBD RBE
Aggregate-Nr. 089.6 089.6 089.E 089.8 087.E 087.E 087.E 087.F
Ubersetzungen
1. Fahrbereich 2,55 2,71 2,71 2,71 2,55 2,71 2,71 2,71
2. Fahrbereich 1,45 1,50 1,50 1,50 1,45 1,50 1,50 1,50
3. Fahrbereich 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Rickwartsgang 2,46 2,43 2,43 2,43 2,46 2,43 2,45 2,43
Achsantrieb 41:11 = 41:11 = 4112=  39:112= 3811 = 29:112= 39:12=  37:12=
23,727 3,727 3,417 3,250 3,455 2,417 3,25 3,08
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Fahrwerk
Vorderradaufhdngung

Lenkung
Vorderachseinstellung
Gesamtibersetzung

des Lenkgetriebes
Lenkradumdrehungen von
Anschlag zu Anschlag
Hinterachse

Hinterachseinstellung
Felgen
Reifen

Einzelradaufhdngung mit unteren Dreiecks-Querlenkern, Federbeinen und
— ab 51 kW - Drehstab-Stabilisator

Zahnstangenlenkung, ab 51 kW mit Lenkungsdampfer

Siehe Tabelle Seite 135

22,4

Schaltgetriebe: 4,36; Getriebeautomatik: 4,16

Verbundlenkerachse mit Langslenkern, Federbeinen und spurkorrigierenden Lagern
— 100 kW — Drehstab-Stabilisator

Siehe Tabelle Seite 135

Siehe Tabelle Seite 160

Siehe Tabelle Seite 159

Bremsanlage felberenclce s

FuBbremse vorn

Bremsscheiben-Durchmesser

Bremsscheibenstérke neu
mindestens

Bremsbelagstarke
ohne/mit Tragerplatte neu

mindestens
FuBbremse hinten bis 85 kW

Bremstrommel-Durchmesser

neu
hdéchstens

Bremsbelagstarke
ohne/mit Bremsbacke neu
mindestens

FuBbremse hinten 100 kW

Bremsscheiben-Durchmesser

Bremsscheibenstarke neu
mindestens

Bremsbelagstérke

ohne/mit Tragerplatte neu
mindestens

Elektrische Anlage

Bordspannung
Batterie
Generator
Keilriemen
Zundanlage

Fillmengen (in Liten)

Vierrzylinder

ohne Filterwechsel
Funfzylinder

ohne Filterwechsel
Kuhlsystem
Kraftstofftank
Vierganggetriebe
4+E- und Finfganggetriebe

Abmessungen

Diese Angaben entnehmen Sie bitte lhren Fahrzeugpapieren

Einkolben-Scheibenbremse mit automatischer Nachstellung

Vierzylinder-Limousinen mit Schaltgetriebe bis 7/81 bzw.

40 kW bis 7/82 Schwnmmsattel sonst Faustsattel; ab 82 kW innenbelliftete Bremsscheiben
289 mm  Lelctacse Snet B 2B am
Schwimmsattelbremse: 10 mm; Faustsattelbremse: 12 mm;
mit innenbelifteten Bremsscheiben: 20 mm
Schwimmsattelbremse: 8 mm; Faustsattelbremse: 10 mm;
mit innenbellfteten Bremsscheiben: 18 mm

Schwimmsattelbremse: 10/15; Faustsattelbremse: 14/19 mm;

mit innenbeliifteten Bremsscheiben: 10/15 mm

2/7 mm

Simplex-Innenbacken-Trommelbremse mit automatischer Nachstellung,
Variant und Limousinen ab 82 kW mit Bremskraftregler

180 mm; mit Bremskraftregler: 200 mm
181 mm; mit Bremskraftregler: 201 mm

5/7,5 mm .

2,5/5 mm

Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremse mit automatischer Nachstellung
226 mm

10 mm
8 mm
12/17 mm
2/7 mm
12V Ziindzeitpunkt Siehe Tabelle S. 203
36, 45, 54 bzw. 63 Ah Zundkerzen Siehe Tabelle S. 207
45, 55, 65, 75 bzw. 90 A Zindkerzen-Elektrodenabstand Siehe Seite 206
Siehe Seite 132, 189 u. 246  Gluhlampen Siehe Seite 208
Elektronische
Transistorziindung
By AN RPN
(‘CJ‘:SCduL( *“u‘tbtf(,b
3,0 Getriebeautomatik 6,0
2,5 bei ATF-Wechsel 3,0
3,5 Achsantrieb bei Getriebeautomatik 0,75
3,0 Scheibenwaschanlage 1,8
Siehe Tabelle Seite 62 Scheibenwaschanlage mit
60 Scheinwerferreinigungsanlage 10,0
1,7 Heckscheibenwaschanlage 1,5
2,35
hzw- illetue



Typ-Entwickiung

Auto-Biographie

1980

Oktober: Vorstellung des véllig tberar-
beiteten Passat als zwei- oder viertiirige
Heckklappen-Limousine und fiinftlrigen
Kombi in Grund-, L- bzw. GL-Ausstat-
tung.

Léngerer Radstand, breitere Spur, deut-
lich mehr Innenraum und gréBere Au-
BenmaBen. Fahrwerk mit mehr Feder-
weg und »spurkorrigierenden« Hinter-
achslagern. Verbesserte  Geréusch-
isolation. Funfzylindermotor auf Wunsch
lieferbar.

1981

Januar: Einfihrung des Formel-E-Mo-
dells auf Basis der L-Ausstattung. 55-
kW-Motor in Verbindung mit einem 4+E-
Getriebe mit besonders lang ausgeleg-
tem 5. Gang, Start/Stop-Automatik, gro-
Ber Frontspoiler sowie Heckspoiler (nur
Limousine).

Finfzylindermotor mit (berarbeiteten,
langlebigeren Ventilen.

Februar: Lieferbeginn des Variant. Au-
Berdem Ist ein 1,6-Liter-Molor mit 63 kW
lieferbar.

Mai: Formel-E-Paket auch mit Normal-
und GL=-Ausstattung lieferbar.
TassenstoBel-Vierzylindermotor
falls mit standfesteren Ventilen.
August: Aufwertung der Grundausstat-
tung, die jetzt die Bezeichnung »C« (=
komplett) tragt. Alle Modelle mit besser
ausgeformten Riicksitzen.
1-3-Liter-Motor mit langlebigeren Ven-
tllen.

eben-

1982

Februar: Vorstellung des VW Santana —
eine ausschlieBlich vierturig lieferbare
Stufenhecklimousine in ClL- oder GL-
Ausstattung auf der Basis des Passat.
August: Oldruckkuritiulle bei allen Mo-
dellen mit blinkender Leuchtdiode und
zusétzlichem Summer. Neue Zentral-
eleldrik mit 22 Flachstecksicherungen.
Der bisher erforderliche Zwischen-Servi-
ce mit Olwechsel entfallt. GroBerer Ab-
stand der Ventile beim 1,6-Liter-Motor,
dadurch anderer Ventil-Niederhalter er-
forderlich.

Oktober: Getriebeautomatik mit geén-
derten Ubersetzungsstufen.
November: Verbesserte Aluminisierung
des Hauptschalldampfers.

1983

Januar: Ein drehmomentstérkeres, lei-
seres und sparsameres 1,8-Liter-Trieb-
werk mit 66 kW ersetzt den bisherigen
1,6-Liter mit 63 kW.

Mairz: Gerduschmindernde MaBnahmen
gegen Klappergerdusche an Armaturen-
brett, Ablagen und Innenverkleidungen.
April: Anlasser mit zusétzlicher Stitze.
August: Der 1,3-Liter-Schlepphebelmo-
tor wird durch ein TassenstoBeltriebwerk
mit 44 kW ersetzt. Drehmomentstérkerer
1,6-Liter-Motor mit 55 kW. Anstelle des
Flnfzylinder-Vergasermotors tritt eine
gleichstarke Einspritzversion mit 2 Liter
Hubraum. Zahnrad-Olpumpe beim Finf-
zylinder statt der bisherigen Sichel-
pumpe.

Alle Modelle mit Kiihlsystem mit separa-
tem Ausgleichsbehdlter.

Die Vierzylinder-Limousinen
5%"-Felgen (bisher 5").
Dezember: Bremstrommeln mit ver-
starktem AuBenkranz.

erhalten

1984

Januar: Schadstoffarmer  1,8-Liter/
66 kW mit elektronisch geregelter Ben-
zineinspritzung, Lambdasonde und Ka-
talysator.

Aptil: Sondermodell Passat GT mil 1,8-
Liter-Einspritzmotor mit 82 kW. AuBer-
dem besonders luxurids ausgestattetes
Sundermodell Passat Carat als viertlrige
Schraghecklimousine.

1985

Januar: Facelift und Straffung des Mo-
delipragramms. Der »Santana« wird zum
Passat Stufenheck, die zweitlirige Pas-
sat-Schrighecklimousine ist nicht mehr
lieferbar.

Neues Kdihlergrill, seitliche Ramm-
schutzleisten, wciter herumgezogene
StoBfanger. Kunststoff-Radzierkappen
bei CL- und GL-Modellen. Neu gestaite-
te Lenkrader. Bei der Schragheck-Li-
mousine wandern die Rickfahrschein-
werfer und die NebelschluBleuchte(n) in
die Heckklappe, auf der jetzt serienmé-
Big ein Spoiler sitzt. AuBerdem ist die
Scheibe in die Klappe eingekiebt.
Heizungs- und Beliiftungsanlage ver-
bessert, alle Modelle mit mittleren Luft-
ausstromern. Die Finfzylinder erhalten
eine hydraulische Kupplungsbetétigung.

Leistungsstarkster Passat ist der GT mit
2,3-Liter-Motor und 100 kW. Als Topmo-
dell fungiert der Carat, den es aus-
schlieBlich als Stufenheck gibt.

Als Mehrausstattung fiir den Variant gibt
es eine Kindersitzbank, die im Laderaum
entgegen der Fahrtrichtung montiert ist.
Marz: Geanderte Schaltstangenkupp-
lung fiir Fiinfzylindermodelle zur Verrin-
gerung der Gerduschiibertragung in den
Innenraum.

August: Einfiihrung verldngerter War-
tungsintervalle. Die technischen Voraus-
setzungen hierfir sind HydrostoBel
(nicht 1,3-Liter) und Longlife-Ziindker-
zen. Die Vierzylinder mit HydrostoBeln
erhalten eine Olpumpe mit breiteren
Zahnrédern.

Zusiétzlich wird ein 2,3-Liter-Motor mit
85 kW und geregeltem Katalysator ange-
boten.

1986

Marz: Einspritzanlage der Finfzylinder
modifiziert, u.a. hoherer Systemdruck,
verbesserte Anschllisse.

April: Das Angebot der schadstoffarmen
Modelle wird erweitert durch einen 1,6-
Liter mit 52 kW Leistung und ungeregel-
tem Katalysator.

August: Der 1,3-Liter-Motor und die Ca-
rat-Ausstattung werden nicht mehr ab-
geboten.

Fiir den CL gibt es einen innenverstellba-
ren Fahrerspiegel und Tlrablagen. Der
GT ist mit allen Motorversionen lieferbar.
Variant-Dachreling auch in schwarz.
Oktober: Zusitzlicher 1,8-Liter-Motor
mit Katalysator ohne Lambdaregelung
und 64 kW Leistung.

1987

Mirz: 1,6-Liter-Vergasermotor mit elek-
tronisch geregeltem Vergaser und Kata-
lysator lieferbar. Dieser US-Norm-Motor
leistet 51 kKW.

August: Fir den 1,8-1/64-kKW-Motor
setzt eine neue Ziindspule ein, wodurch
herkdmmliche Zindkerzen Uber 30000
km gefahren werden kénnen.

1988

Marz: Die Produktion wird eingestellt, es
erscheint ein vollig neues Nachfolgemo-
dell mit quer eingebautem Motor.



Werkstatt . ‘

Selbermachen ._J

Wartungsplan

Standige Kontrollen Seite Seite

® Motorolstand prufen 17 ® 22 Zige, Gelenke und Schltsser
® Stand der Kuhlflissigkeit prifen 60 schmieren 24
L Stand der Bremsflussigkeit ®0 23. Motord! und Olffilter wechseln 21
prafen 139 ® 24 Manschette des Lenkgetriehes
L ] Olstand der Servalenkung kontrollieren 126
kontrolhieren 24 ®® 25 Bremsanlage auf Undichtkeiten
® Schelbenwaschwasser auffdilen 237 und Beschadigungen prifen 140
® Reifendruck prufen 161 80 26 Kupplungshydraulik prifen 112
L Beleuchiung kontrollieren 208 ®35 27 Aufhangung und Zustand der
) Blink- und Warnblinkanlage prifen 216 Auspuffanlage kontrollieren 56
e Bremsleuchten prilfen 216 ® 28 Staubkappen und Spiel der
® Hupe prufen 217 Spurstangenkdpfe prifen 127
® Scheibenwischer und -wascher ® 29. Staubkappen der Achsgelerke
prifen 233 kontrollieren 127
® Bremsen prifen 139 ® 30. Manschetten der Antriebswellen
prifen 121
0® 31. Getriebe auf Dichtheit prifen 22
® 32. Wasserablauflocher reinigen 258
@< 1. Batteriesdurestand kontrallieren 183 ®e 33. Zustand der Bremsscheiben
® 2 Ziindkerzen kontrollieren 205 kontrollieren 142, 150
®= 3. Motordl wechsefn 21 @@ 34. Belagstarke der Trommelbremsen
® 4 Starke der Scheibenbremsbelige kontrollieren 147
messen 141, 150 ® 35. Festen Sitz der Radschrauben
® 5 Reitenzustand kontrollieren 161 kontrollieren 162
® G Unterbodenschutz kontrollieren 258 ® 36. Schaltpunkte priifen 120
L I
WL
_ @@ 338. Leerlauf einstellen 91, 103
©® 39. Abgasmessung 82,103
® 7 Kontrollinstrumente und -leuchten @0 40. ATF-Stand im automatischen
prifen 219 Getriebe kontrollieren 23
& 8 Bremspedalweg prifen 147 ®Ge® 41. Scheinwerfereinstellung kontrollieren 210
® 9 Bremskraftverstarker prifen 153
® 10 Leerweg des Handbremshebels
prufen 152
® 11. Kupplungspedalspiel messen 112 ® 42 Luftfi.iterginsatz wechseln 79
® 12 Lenkungsspiel prifen 127 ®® 43. Ventilspiel priffen (TassenstoBelmotor
e© 13. Sichtpriifung des Motors 82 ohne HydrostoBel) 38
®: 14. Frostschutz priifen 62 o8 44 Kraftstoffilter ersetzen 78
e 15 Luftfiltereinsatz ausblasen 79 ® 45 Radlagerspiel prifen 127
® 16 Keilriemenzustand kontrollieren 188
® 17 Keilriemenspannung
e B}, T, T 2l ® 46. ATF wechseln 23
® 18 Filtersieb der Kraftstoffpumpe reinigen 76
® 19 ZUnd.verjteiIer"schmieren 24
@ 20, Ventilspiel prifen (Schlepphebelmotor) 37
®® 21 Kompressionsdruck messen 34 ®® 47. Bremsflissigkeit wechseln 157

Naheres zu diesem Wartungsplan finden Sie auf Seite 14,




