
:  t lgendes sagen die Kompressionsdruckwerte aus (Angaben in bar):

()

Dlucltwette

tor Ken nb uchstaben Guter
Motor-
zustand
bar

Motor
uberholu ngs-
bedurftig
bar

H ochstzu ldssiger
Unterschied zwischen
den Zyl indern
bar

I  Schlepphebelmotor
I TassenstdBelmotor
I bis 7/83,
l ,  1 , 9  I
I Kat, 1 ,6 | ab 8/83,
I Kat, 2,3 |  Kat
I Kat
1 , 2 , 3  |

FY
EP
YN, WV, YP,
DS, DZ, WN
PP, RL,  DT
JN, KX
RM
JS, KV

B-1 0
B-1  1

1 0 - 1 3

9-12
9-1 3

1 0 - 1 4

6
6,5

7 ,5

7
7
8



ul0 sullulttulllpulrtulu I luutLl l.
Kuhlerventilator

Ei nfach -Thermosch alter
Doppel -Thermosc halter 1. Stufe

2. Stufe

schaltet ein bei

ca. 95"C
ca. 95"C
ca. 1 O2"C

schaltet ab bei

ca. 90"C
ca. 84"C
ca.  91"C



Vergaser

P i e r b u r g 1 B 1 , 1 B 3 , 2 B 5
Keihin 26-30 DC
Pierburg 2 E 2
Pierburg 2 E E
Pierburg 2 B 5

Vierzylinder
Vierzylinder
Vierzylinder
Vierzylinder
Funtzylinder

Leerlaufdrehzahl 1 /min

950 + 50
800 t 50
750 + 50
900 + 75
800 + 50





t  l n
, t ,

^, er

I ' e

Itor
n nbuchstaben

1,8 l/66 kW Kat
JN

1,8 t/82 kW
DZ

2,0 t/85 kw
JS

2,3 l/85 kW Kat
KX

2,3 t/100 kw
KV

hzahl  1/min 800- 1 000 900 + 50 850 + 50 750-850 800 + 50



Motor Kenn-
buchstaben

CO-Gehalt in Vol. %
ohne Katalysator I mit Katalysator

gemessen am

1,8 t/66 kW
1,8 l/82 kW
2,0 t/85 kw
2,3 l/85 kW
2,3 t/1 00 kw

J N
DZ
JS
KX
KV

1 , 0 + 0 , 5
1 . 0 + 0 , 5

1 .0  +  0 .2

0,3-1 ,2

0,8 + 0,4
0,3-3,0
0,5 + 0,2

CO-Entnahmerohr
Endrohr
Endrohr
CO-Entnahmerohr
Endrohr



, ^ t  : j t  f -  P' _ f \ .  I  L . L _ ,

vorderachse eldtrqqek,
Gesamtspur i.1er6;,V-0ssfi6.,-t6r5 , cir (
Sturz in Gerao6luistellung Le#t"t iLbE c<55,xb attCribq. ,T
Hochstzuldssiger Sturzuntbrscnieo zwischen 65iOen Seiten d$i5eii C(
Spurdiffercnzwittk$ WynLenkeinschfa$'von 20" nach links bzw. rechts
Nachlauf 2) utanfritas
Hochstzuldssiger Nachlaufunterschied zwischen beiden Seiten

1 0 ' + 1 0 '
-40' + 30'
30'
-50' t  30'1)
30' + 30'gl
30'

-1"40'� + 20'�
30'
25 ' �+1s ' �
20'

(o-ze)
Ftc- 

-fi>')

- * 7Tt .,.*? l
i-c-", -'t. ilEi 'i,.-

r . - €

Hinterachse hdlqL'fen-1q1.,,
Sturz2) keriL<,ac:Leq ()

Hochstzuldssiger Sturzunterschied zwischen beiden Seiten e i b3rr.. ,-' v.ti
Gesamtspur2) \*,vn; i-r tf fu:.ii':
Hochstzuldssige Abweichung von der Laufrichtun g cltc.at ". huta>,^r , ;]1.
r) mit Servolenkung und Stabi l isatorbefestigung durch Koppelstange: -1 " + 30'2) Werte sind nicht einstellbar . 'rt,,jn',,r.5i,l r: tl ia,.., nc,l ' l t l:a.,,i-(,i,: '3) mit Servolenkung und Stabi l isatorbefestigung duich Koppelstange: 1" + 20'

t
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Motor 40-63 kW 66 kW 82 und 85 kW GT 85 kW und 136 kW

Serienausstattung
Sonderausstattung

1 6 5  R  1 3  S
185/70 R 13 S

185/70 R 13 S
195/60 R 14 H

185/70 R 13 H
195/60 R 14 H

195/60 R 14 H



L E I

Felgen?
v r r r . v  r ! r r v Y r ! r r v  u Y r  r  r E r r r - Y r Y l v r S l t r v r v  r | ! v Y r r v r I  t  r r \ J  & g r r , a \ r \ J t Y r

Reifen Felge EinpreBtiefe
mm

Modell

1 6 5  R  1 3
1 6 5  R  1 3

185/70 R 13
195/60 R 14

5  J  x  1 3
51/z J x 13

51/z J x 13
6  J  x  1 4

45
38

38
38

Limousine 40-63 kW bis 7/83
Limousine 44-55 kW ab 8/83,
Variant 40-63 kW
Limousine und Variant bis 85 kW
Limousine und Variant ab 66 kW

Fingerzeige: Die Radsc hrauben sind fi,)r die Sfah/- und OriginaFvw-I
bei unseren Modellen dieselben.
Die Felgen der frliheren Passat-Modellreihe diirfen wegen geringerer Tt
Passaf seit 10180 bzw. Sanfana nicht verwendet werden.



Reifen Felge EinpreBtiefe
mm

Bemerkungen

185/70 R 13
185/65 R 14
195/60 R 14
205/50 R 15

6  J  x  1 3
6  J  x  1 4
6  J  x  1 4
6  J  x  1 5

33-38
33-38
33-38
33-38

A
A
B , C

Al lgemein g i l t :

Je nach bauartbedingter H6chstgeschwindigkeit Reifen der Geschwindigkeitsklasse S
Zwischen Rddern/Reifen und Radausschnitten, Brems- und Fahrwerksteilen muB ar
vorhanden sein. Ggf. Radausschnittkanten kurzen oder umlegen
Beim Anbringen von Auswuchtgewichten an der Innenseite von Leichtmetallrddern i
Freigang zu den Fahrwerksteilen prufen, ggf. Klebegewichte verwenden
A: Nicht fur Fahrzeuge mit 100 kW
B: Keine Eintragung erforderlich bei Fahrzeugen ab 66 kW und serienmdBiger EinpreB
C: Original-VW-Rad mit EinpreBtiefe 38 mm nicht fur Fahrzeuge mit Schwimmsattelbr

l"
Ein wichtiges FelgenmaB stellt die EinpreBtiefe "d" dar. Damit be-
zeichnet man den Abstand zwischen der Felgenmitte und der Anla-
gefldche der Felge an die Radnabe.



Unter die genannten Druckwerte (in bar Uberdruck) sollte der Reifendruck keir

Motor Bereifung Beladung Reifenc
v o r n l h i n t e n l h i n t e n

| | Variant

lruck
I Reserve-
I rad

Reserverad
Variant

40-100 kw 165  R  131 ) ,
195/70 R 132)
1 95/60 R 14

halb
voll

1 , 8
1 , 9

1 , 8
2,3

1 , 8
2,6

2,3 2,6

40-100 kw 165 R 13 M+S2),
185/70 R 13 M+Szl
195/60 R 14 M+S

halb
voll

2,0
2 ,1

2,0
2,5

2,0
2,8

82-100 kw 165 R 13 M+S2),
175/70 R 14 M+Sg)

halb
voll

2,2
2,3

2,2
2,7

2,2
3,0

1) nicht frir Fahrzeuge mit 66-100 kW
2) nicht fur Fahrzeuge mit 100 kW3) nur fur Fahrzeuge mit 100 kW

Friifen
Stdndige Kontrolle



Motor

Leistung kW

1 , 3

40

1 , 3

44

1,6 Kat

51

1,6 Kat

53

1 , 6
bis 7/83
55

1 , 6
ab 8/83
55

1,6 Kat
ab 8/83
55

Kennbuchstaben
Zlndzeitpunkt vor OT
Leerlaufdrehzahl 1/min
Unterdruckschlduche

FY
1 0 0  +  1 '
950 + 50
ab

EP
6 0 + 1 0
800 + 50
ab

PP
1 8 ' +  1 '
900 + 75
an

RL
1 8 0  +  1 0
750 + 50
an

YN, \AA/
9 0 + 1 0
950 + 50
ab

DT
1 8 ' +  1 0
750 + 50
an

DT
1 6 0  +  1 0
750 + 50

. a n

Motor
Leistung kW

1 , 6
63

1,8 Kat
64

1 , 8
66

1,8 Kat
66

1,8 Kat
66

1 , 8
82

1 , 9
85

Kennbuchstaben
Zindzeitpunkt vor OT
Leerlaufdrehzahl 1/min
Unterdruckschlduche

YP
0 0 + 1 0
950 + 50
an

RM
1 8 "  +  1 0
750 + 50
an

DS
1 8 o + 1 o t )

750 + 50
an

DS
14" -1"
750 + 50
an

J N
6 0 + 1 "
900+100
ab

DZ
6o +  1oz)
950 + 50
ab

WN
0 " + 1 0
800 + 50
an

Motor
Leistung kW

2,0
85

2,0 Kat
85

2,3 Kat
85

2,3
100

2,3 Kat
100

Kennbuchstaben
Zhndzeitpunkt vor OT
Leerlaufdrehzahl 1/min
Unterdruckschlduche

JS
1 8 0  +  1 0
850 + 50
an

JS
100 -10
850 + 50
an

tc(
6 0 + 1 0
800 + 50
an

KV
1 8 "  +  1 o s )
800 t 50
an

KV
10 ' -1 '
800 + 50
an

1) bei Verwendung von bleifreiem Euro Super (95
z) bei Verwendung von bleifreiem Euro Super (SS
3) bei Verwendung von bleifreiem Euro Super (SS

ROZ): Zlndzeitpunkt 1 4 -1"
ROZ): Zindzeitpunkt 0o + 1o
ROZ): Zindzeitpunkt 1 0o-1 o

HPOd,,,
so"Ja

Drei Beispiele fur die Stellung der Zund-
marken bei den TassenstoBelmotoren:
Links Einstellung auf OT, in der Mitte 6"
vor OT und rechts 18o vor OT.



Motoren bis 7185 Kenn-
buchst.

Wdrmewert Zundkerzen
B e r u  l B o s c h  l C h a m p i o n l N K G

1,3 l/40 kW m./o. Kat,
1,3 l/44 kW m./o. Kat,
1,6 l/55 kW m./o. Kat,
1,6 l/55 kW m./o. Kat,
1,6 l/63 kW m./o. Kat

FY
EP
YN, WV
DT
YP

Mehrbereich 14-7 DU W T D C N T Y C

1,8 l/66 kW m./o. Kat,
2,0 l/85 kW m./o. Kat

DS
JS

Mehrbereich 14-6 DU W 6 D C O N 79 Y')

1,8 l/66 kW m. Kat JN Longlife 14-7 DTU W T D T C N T B Y C

1,8 l/82 kW o. Kat DZ Mehrbereich
Longlife

14-6 DU
14-7 DTU

W 6 D O
W T D T C

N T Y C X
N T B Y C

1,9 l/85 kW o. Kat WN Mehrbereich 14-5 DU W S D C N 6 Y C

2,3 l/100 kW m./o. Kat KV Longlife 14.7 DTU W T D T C N T B Y C

Motoren ab 8/85 Kenn-
buchst.

Wdrmewert Zrindkerzen
B e r u  l B o s c h  l C h a m p i o n l N K G

1,3 a/44 kW m./o. Kat,
1,6 l/51 kW m. Kat,
1,6 l/53 kW m. Kat,
1,6 l/55 kW m./o. Kat

EP
PP
RL
DT

Longlife 14-8 DTU W S D T C N 9 B Y C 4 BP 5 ET-10

1,8 V64 kW m. Kat,zt
bis 7/87

1,8 l/66 kW m./o. Kat,
1,8 l/66 kW m. Kat,
2,0 l/85 kW m./o. Kat,
2,3 V85 kW m. Kat,
2,3 l/100 kW m./o. Kat

RM

DS
JN
JS
lfi
KV

Longlife 14-7 DTU W T D T C N T B Y C B P 6 E T

1,8 l/64 kW m. Kat,tt
ab 8/87

RM Longlife 14-6 DUO W 6 D C O N T Y C X

') fur 1,8 l/66 kW mit Kennbuchstaben DS auch Champion N 7 YCX
2) nur in Verbindung mit Zundspule mit grunem Aufkleber
3) nur in Verbindung mit Zundspule mit grauem Aufkleber



Ercatzlampen
fiir unteruegs

lm Ersatzlampenkasten sollten folgende Gluhbirnen vorhanden sein:
I Halogen-Zweifadenlampe H4,60/55 Watt, DIN-Form YD (Hauptscheinw,
f, Halogen-Einfadenlampe H 3, 55 Watt, DIN-Form YC (Nebelscheinwerfer)
r Kugellampe,2l Watt, Dll)J-Form RL (Blinker vorn und hinten, Bremslicht -
Ruckfahrscheinwerfer, NebelschluBleuchte).
tr Zweifaden-Kugellampe, 2115 Watt, DIN-Form SL (Brems- und SchluBli
Schrdgheck und Variant).
I Kugellampe, 5 Watt, DIN-Form G (SchluBlicht - nur Stufenheck).
n Rohrenlampe, 4 Watt, DIN-Form HL (Standlicht, Kennzeichenleuchten
Stufenheck).
r Glassockellampe, 3 Watt, DIN-Form W (Kennzeichenleuchten nur Pat
Limousine).

ScheinWelfeJ' Alle Gluhlampen in den Scheinwerfern werden vom M
lampgn Auswechseln einer Scheinwerfer-Gluhlampe (nicht der I
aUSWeGhSeln des betreffenden Scheinwerfers kontrolliert werden, siel

Links der Lampen-
wechsel am
Hauptscheinwer-
fer: 1 - Gummiab-
deckkappe; 2 -
Zweifadenlampe;
3 - Standlichtlam-
pe; 4 - Dreifach-
stecker; 5 - Feder-
k lemme.
Rechts der Lam-
pentausch am
Passat-Nebel-
scheinwerfer: 6 -
Halogen-Einfaden-
lampe; 7 -Verbin-
dungsstecker; 8 -
Abdeckkappe.

208
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genauer von Kuhlflussigkeit oder Kuhlmittel. Das Mischungsverhdltnis betrdgt
sche Verhdltnisse 2:3, in nordischen Ldndern dagegen 1 :1.

Motor Gefrierschutz bis 'C Frostschutz I Wasser I

Schlepphebelmotor

TassenstdBel -Vierzyl i nder
ohne Ausgleichsbehdlter

TassenstoBel -Vierzyl i n der
m it Ausgleichsbehdlter

Funfzylinder

-25
-35
-25
-35
-25
-35
-25
-35

1 , 9
2,35
2,2
2,7
2,4
3
3,2
4

2,9
2,35
3,2
2 ,7
3,6
3
4,8
4

Als Frostschutz dient gewohnlich Athylenglykol - eine Flussigkeit auf Alkol"
verdampft oder verdunstet. Ebenso wichtig wie der Gefrierschutz ist aucf
schutz. Er verhindert, daB sich im Kuhlsystem Kesselstein, Rost und andel
dukte bilden. Das werksseitig eingefullte Kuhlmittel mit Korrosionsschutz s
nicht im Fruhjahr abgelassen werden, sondern verbleibt gan4dhrig in der K
In den V.A.G.-Werkstdtten wird das eigene Frostschutzmittel "Q 1 1., od
elngefullt. Wenn ein anderes Produkt verwendet wird, sollte es nach den We
die S_pezifikation TL \/W 774 A bzw. TL \/W 774 B aufweisen. Dann leBt 0s sir
mit Produkten anderer Hersteller, aber gleicher Spezifikation mischen. Ur
schutzmittel kann Leichtmetallteile von Motor und Kuhler angreifen.



Kurzbezeichnung
Hubraum cmr
Leistung kWPS
Kennbuchstaben
Bauzeit

1 , 3
1272
40/55
FY
bis 7/83

1 , 3
1296
44/60
EP
ab 8/83

1 , 6
1 588
55/75
v\A/1)
bis 7/83

1 , 6
1 588
63/85
YP
2/81 bis
12/82

1 , 6
1 595
51/70
PP
ab 3/87

1,6 Kat
1 595
53/72
RL
ab 4/86

1,6 Kat
1 595
55/75
DT
ab 8/83

1,8 Kat
1781
64/87
RM
ab 10/86

Kurzbezeichnung
Hubraum cmo
Leistung kWPS
Kennbuchstaben
Bauzeit

1 , 8
1781
66/90
DS
ab 1/83

1,8 Kat
1781
66/90
JN
ab 1/84

1 , 8
1 781
82/112
DZ
ab 3/84

1 , 9
1921
85/1 15
WN
bis 7/83

2,0
1 994
85/1 15
JS
ab 8/83

2,3 Kat
2226
85/1 1 5
lc(
ab 8/85

2,3
2226
1 00/1 36
KV
ab 1/85

1) bis 7 /81: Kennbuchstaben YN



F " i 7 Y ' Y " ' � t ' ' s , . ! \ '  r r r r { 4 r , r \ r r r v l l  L r l l o g l g  l v l v L u l u l l  l \ u [ I l l a l -  o q g r  u u p e r o e n z l n .

Kurzbezeichnung
Leistung kW

Kennbuchstaben
Verdichtung
Oktanbedarf ROZ

1 , 3
40

FY
8,2
91

1 , 3
44

EP
9,0
91

1 , 6
55
bis 7/83
YN, WV
8,2
91

1 , 6
63

YP
8,2
91

PP
9,0
91

1,6 Kat
51

RL
9,0
91

1,6 Kat
53

1 , 6
55
ab 8/83
DT
9,0
91

1,8 Kat
64

RM
1 0 , 0
95

Kurzbezeichnung
Leistung kW
Kennbuchstaben
Verdichtung
Oktanbedarf ROZ

1 , 9  \
66
DS
10,0
98

1,8 Kat
66
JN
9,0
91

1 , 8
82
DZ
10,0
98

1 , 9
85
WN
10,0
98

2,0
85
JS
10 ,0
98

2,3 Kat
85
KX
8,5
91

2,3
100
KV
10 ,0
98



Verbleiter Kraftstoff (DtN 51 600)
Super

Bleifreier Kraftstoff nach DIN 51 6
Normal

'07
Super

ROZ
98

MOZ
88

ROZ
91

MOZ
82,5

ROZ
95

MOZ
85



So flieRt der Kraftstoff beim Leerlauf
durch den 183-Vergaser: 1-Leer-
lauf -Abschaltventili 2 - Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube;
3 - Zusatzgemisch-Regulierschraube;
4 - Hauptdrjse; 5 - Kraftstotf-ZufluR:
6 - Schwimmernadelven'ti l t 7 - kombi-
nierte Kraftstoff/LuttdLlse: 8 - kombi-
nierte Zusatzkraftstoff/Zusatzluftdrlse;
I - N,lischrohr; 10 - Starterklappe;
1 l - Drosselklappe; 12-Ubergangs-
oonrungen.



Der Leerlaut im 2 B s-Vergaser;
es bedeuten: 1 - Zusatzluftdri-
se: 2 - Leerlaulluftdiise: 3 -
Leerlauf krattstotf diise: 4 -
Zusatzkraftstoftd rise: 5 -
Haupldilse; 6 - Zusatzge-
misch-Regulierschraube; 7 -
L€erlauf gemisch-R€gulier-
schraube: 8 - Leerlaut-Ab-
schaltventil;9 - Hauptdrlse 2.
Stulei 10 - Leerlaufkraftstoff-
dtjse 2. Stufe; 1 1 - Leerlauflutt-
dtise 2. Stufe: K - Korrekturluft:
Z - Lutt f0r das Zusatzgemisch-
system.



ucsqrre'en. uas uemrscn wrrd aur drese weise wieder abgemagert. Das elektrisch beh;iae
Die Wege des Kraft-
stoffes im Leerlaut beim
2 E 2-Vergaser: 1 - Dros-
selklappe der '1. Stute;
2 - Hauptdrise der
1. Stute;3 - Drosselklap-
pe der2. Stute;4 - Lutt-
korekturduse mit MF
schrohr; 5 - Vozerstdu-
ber; 6 - Starterklappe;
7 - Leerlaufkraftstoffd ri-
se mit Mischrohr; I -
Leerlaulluft-Einstel-
scnraube.
Beim 2 E E-Vsroaser
sieht 6s dhnlich;us. An-
stelle d6r Einstellschrau-
be "8" ist di6 variabts
LuftkoneldurdLis€ vor-
handen.



Schiebebetrieb beim 2 E 2-Vergaser: Die
Diosselflappe 1t lverschlieBt den Leerlauf-
Gemischaustritt (2). Den Befehl zum zu-
rirckziehen des stdRels (4)erhalt ole ureF
punktdose (5) vom Elektro-Umschaltven-
ii l  (8). Die Umschalt-i/ i tteilung kommt an
den AnschluR (7) vom Schaltgerat In der
Zentralelektnk. AuRerdem abgebildet: 3 -

Schraube flir Kaltleerlaufdrehzahl; 6 -

Schraube f Llr Schubabschaltung'



ZumVergaser 2 E E gehoren: 1 -
Steuergerdt; 2 - Drosselklappen-
Potentiometer; 3 - Luftklappenan-
steffer; 4 - Lambdasonde; 5 - Un-
terdruckdose zur Betdtigung der
2. V ergaserstufe; 6 - Temperatur-
frihfer; 7 - Drosselklappensteller.

ru"[fiffi;



.rmoschalter fur Vergaser Temperatur in "C Widerstand in O

saugroh rbeheizung 1 8 3 , 2 8 5

2 E 2 , 2 E E

unter 50
uber 55
unter 55
uber 65

0
@

0
@

arterdeckelbeheizung 1 8 3 , 2 8 � 5

2 E 2

unter 30
riber 40
unter 33
Uber 42

0
@

0
@



Motor Gaspedal-
stellung

Schaltpu
beim Hochschalten
1.  -  2 .  Gang I  Z.  -  3 .  Gang

nkte in km/h
beim Zurickschalten
3. -  2. Gang I Z. -  1. Gar€

1,6 | bis 9/82

1,6 |  ab 10/82
1 , 9  |
1,9 | bis 9/82

1,9 |  ab 10/82
2,0 |

Vollgas
Kickdown
Vollgas
Kickdown
Vollgas
Kickdown
Vollgas
Kickdown

33-47
62-66
35-55
61 -65
31 -45
65-68
34-54
79-7 4

80-1 01
115-117
80-1 00
109-1  12
76-96
1  1 6 - 1  1 8
80-1 00
1 1 8 - 1 2 0

80-58
1  1  1 -109
78-57
1 06-1 03
76-55
1  1 3 - 1  1 0
78-58
1 1 5 - 1  1 3

26-23
55-52
28-22
55-52
26-22
62-59
29-24
60-57

Der Motor (8) treibt uber die Kupplung (7)
das dahinter liegende Getriebe (5) an. Auf
der Getriebe-Antriebswelle (6) sitzen die
Zahnrdder der einzelnen Gdnge (l bis V
und R). lhnen gegenuber liegen die Zahn-
reder auf der Abtriebswelle (4). Diese welle
leitet die Motorleistung an den Achsan-
trieb (1) weiter. Das Ausgleichsgetriebe (3)
muB die unterschiedlichen Wegstrecken
der Vorderriider beim Kurvenfahren aus
gfeichen. Die Position ,,/,,lsTeichnet den
Tachoantrieb.

120



Ein Blick auf die Vor-
derachse: 1 - Drei-
eckslenker; 2 - Aggre-
gatetrdger; 3 - Stabili-
sator (nicht bei 1 ,3-Li-
ter-Motoren); 4 -
Antriebswelle; 5 -
Bremssattel; 6 - Fe-
derbein;7 - Spurstan-
ge; 8 - Zahnstangen-
lenkung; 9 - Len-
kungsddmpfer (serien-
mdBig ab 1 ,6 Liter
Hubraum).

- ^ ^ r .  A ^ -  n ^ l - ^ ^ { ^ ^  n , , 4  J ^ -



Lichtmaschinen-umdrehungen elzeugJ. u?..ger ueneratot Lut rvrutv

dreht er schneller ds dlr M"oior. #Girer Ubersetzung von knapp 1 : 2 liegt

oeieits bei etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl an. ^ .ogrel ls pgl  gtwau ul  l lu l  l tg l  l -svr rcrL|rv!  \ ' ' r  rbr ' '  "  5!  "  
A a

@q%*
fl'?ii,.3ijiP.,.,li,l'!i. o q^* '',r5ffi
#*ililHlg,ffi, sugY; iq ffi:M
t<onten,untender a''-' .r#*OKd)/ ^r?kohlen, unten der ''- i-4p2o6
Bosch-Generator. ,K - P-\F)Y:

i'-T"i'"?:il',,., /)N'W
2 - KlauenPollbufer; la:l5$\\ \*
3 - Standerwicklung; k\SN V4-Diodenpratte; \ry poi:Hii3tr[S!?.- :lqz Fa {
s a t o r ;  ̂ ^ , A . , r ^ r . A { @ 5 6 * 5 t g o6 - SPannungsregler;
7 - BurstenhaltePlatte;

sator;

b - An."nluBPlatte.

ms\


