Folgendes sagen die Kompressionsdruckwerte aus (Angaben in bar):

otor Kennbuchstaben Guter Motor Hochstzulassiger
Motor- Uberholungs- Unterschied zwischen
zustand bedurftig den Zylindern
bar bar bar
3 | Schlepphebelmotor FY 8-10 6 3
3 | TassenstdBelmotor EP 8-11 6,5 3
6 | bis 7/83, YN, WV, YP,
181,191 DS, DZ, WN 10-13 7,5 3
1.6 1Kat, 1,6 | ab 8/83, PP, RL, DT
8 | Kat, 2,3 | Kat JN, KX 9-12 7 3
1.8 | Kat RM 9-13 7 3
201,231 JS, KV 10-14 8 3

Druckwerte
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schaltet ein bei

Kuhlerventilator
schaltet ab bei

Einfach-Thermoschalter
Doppel-Thermoschalter

1. Stufe
2. Stufe

ca. 95°C
ca. 95°C
ca. 102°C

ca. 90°C
ca. 84°C
ca. 91°C




Vergaser Motor Leerlaufdrehzahl 1/min
Pierburg1B1,1B3,2B5 Vierzylinder 950+ 50
Keihin 26-30 DC Vierzylinder 800+50
Pierburg 2 E 2 Vierzylinder 750+ 50
Pierburg 2 E E Vierzylinder 900+75
Pierburg 2 B 5 Finfzylinder 800+ 50




Motor 1,3-1,9 1,3-1,8 1,6/51 kW 1,6/53 kW 1,6/55 kW 1,8/64 kW
Kennbuchstaben PP RL DT RM

ohne Kat mit Kat Kat Kat mit Kat Kat
CcO Vol.% | 1,0£0,5 0-1,5 0,6-0,4 1,0-0,5 1,0-0,5 1,5+£0,5
gemessen am Endrohr Endrohr CO-Rohr CO-Rohr Endrohr CO-Rohr




'/‘otor 1,81/66 KW Kat | 1,81/82kW | 2,01/85 kW | 2,31/85 kW Kat | 2,3 /100 kW
~ennbuchstaben JN Dz JS KX KV

Jrehzahl  1/min 800-1000 900+50 | 850+50 750-850 800+50
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Kenn- CO-Gehalt in Vol. % gemessen am
buchstaben ohne Katalysator mit Katalysator

JN - 0,3-1,2 CO-Entnahmerohr
Dz 1,0£0,5 - Endrohr

Js 1,0£0,5 0,8+0,4 Endrohr

KX - 0,3-3,0 CO-Entnahmerohr
KV 1,0x0,2 0,5+0,2 Endrohr
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Motor

40-63 kW

66 kW

82 und 85 kW

GT 85 kW und 136 kW

Serienausstattung
Sonderausstattung

1656 R 13 S
185/70 R 13 S

185/70 R 13 S
195/60 R 14 H

185/70 R 13 H
195/60 R'14 H

195/60 R 14 H
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Reifen Felge EinprefBtiefe Modell
mm
165 R 13 5Jdx13 45 Limousine 40—63 kW bis 7/83
165 R 13 5% J x 13 38 Limousine 44-55 kW ab 8/83,
Variant 40—63 kW
185/70 R 13 5% J x 13 38 Limousine und Variant bis 85 kW
195/60 R 14 6Jx14 38 Limousine und Variant ab 66 kW

Fingerzeige: Die Radschrauben sind fiir die Stahl- und Original-VW-Leichtmetallfelgen

bei unseren Modellen dieselben.

Die Felgen der friiheren Passat-Modellreihe dtirfen wegen geringerer Tragféhigkeit beim
Passat seit 10/80 bzw. Santana nicht verwendet werden.



Reifen Felge EinpreBtiefe Bemerkungen
mm

185/70 R 13 6Jx 13 33-38 A

185/65 R 14 6Jx1 33-38 A

195/60 R 14 6Jx1 33-38 B, C

205/50 R 15 6Jx 15 33-38 -

Allgemein gilt:

Je nach bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit Reifen der Geschwindigkeitsklasse S oder H verwenden

Zwischen Rédern/Reifen und Radausschnitten, Brems- und Fahrwerksteilen muB ausreichend Freigang
vorhanden sein. Ggf. Radausschnittkanten kiirzen oder umlegen

Beim Anbringen von Auswuchtgewichten an der Innenseite von Leichtmetallrddern an der Vorderachse

Freigang zu den Fahrwerksteilen priifen, ggf. Klebegewichte verwenden

A: Nicht fir Fahrzeuge mit 100 kW
B: Keine Eintragung erforderlich bei Fahrzeugen ab 66 kW und serienmaBiger EinpreBtiefe
C: Original-VW-Rad mit EinpreBtiefe 38 mm nicht fiir Fahrzeuge mit Schwimmsattelbremsen

Ein wichtiges Felgenmas stellt die EinpreBtiefe »d« dar. Damit be-
zeichnet man den Abstand zwischen der Felgenmitte und der Anla-
gefléche der Felge an die Radnabe.
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Unter die genannten Druckwerte (in bar Uberdruck) sollte der Reifendruck keinesfalls absinken:  Reifendruck

Motor Bereifung Beladung Reifendruck
vorn | hinten | hinten Reserve- | Reserverad
Variant | rad Variant
40-100 kW 165 R 137, halb 1,8 1,8 1,8 2,3 2,6
185/70 R 132, voll 1,9 2,3 2,6
195/60 R 14
40-100 kW 165 R 13 M+S2, halb 2,0 2,0 2,0
185/70 R 13 M+S2, | voll 2,1 2,5 2,8
195/60 R 14 M+S
82-100 kW 165 R 13 M+S2, halb 2,2 2,2 2,2
175/70 R 14 M+S? voll 2,3 2,7 3,0

" nicht fur Fahrzeuge mit 66—100 kW

2 nicht fiir Fahrzeuge mit 100 kW
3 nur flir Fahrzeuge mit 100 kW

priifen
Sténdige Kontrolle



Motor 1,3 1,3 1,6 Kat 1,6 Kat 1,6 1,6 1,6 Kat
bis 7/83 | ab 8/83 | ab 8/83

Leistung kW | 40 44 51 53 55 55 55

Kennbuchstaben FY EP PP RL YN, WV | DT DT

Zindzeitpunkt vor OT | 10°+1° 6°+1° 18°£1° 18°+1° 9°+1° 18°£1° | 16°%1°

Leerlaufdrehzahl 1/min | 950+50 | 800+50 | 900+75 | 750+50 | 950+50 | 750+50 | 750+ 50

Unterdruckschlduche ab ab an an ab an .an

Motor 1,6 1,8 Kat 1,8 1,8 Kat 1,8 Kat 1,8 1,9

Leistung kW | 63 64 66 66 66 82 85

Kennbuchstaben YP RM DS DS JN Dz WN

Ziandzeitpunkt  vor OT | 0°+1° 18°+1° 18°+1°" | 14°—1° 6°+1° 6°+1°2 | 0°+1°

Leerlaufdrehzahl 1/min | 950+50 | 750+50 | 750+50 | 750+50 | 900+100| 950+50 | 800+ 50

Unterdruckschlauche an an an an ab ab an

Motor 2,0 2,0 Kat 2,3 Kat 2,3 2,3 Kat

Leistung kW | 85 85 85 100 100

Kennbuchstaben JS Js KX KV KV

Zindzeitpunkt vor OT | 18°+1° 10°-1° 6°+1° 18°+1°9 | 10°-1°

Leerlaufdrehzahl 1/min | 850+50 | 850+50 | 800+50 | 800+50 | 800+50

Unterdruckschlduche an an an an an

" bei Verwendung von bleifreiem Euro Super (95 ROZ): Ziindzeitpunkt 14°—1°
2 pei Verwendung von bleifreiem Euro Super (95 ROZ): Ziindzeitpunkt 0°+1°
3 bei Verwendung von bleifreiem Euro Super (95 ROZ2): Ziindzeitpunkt 10°-1°
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Drei Beispiele fiir die Stellung der Ziind-
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marken bei den Tassenst6Belmotoren:
Links Einstellung auf OT, in der Mitte 6°
vor OT und rechts 18° vor OT.



Motoren bis 7/85 Kenn- Warmewert Zindkerzen
buchst. Beru Bosch Champion | NKG

1,3 1/40 kW m./o. Kat, FY Mehrbereich | 14-7 DU W7DC N7YC -
1,3 /44 kW m./o. Kat, EP
1,6 1/55 kKW m./o. Kat, YN, WV
1,6 1/55 kW m./o. Kat, DT
1,6 1/63 kW m./o. Kat YP
1,8 1/66 kW m./o. Kat, DS Mehrbereich | 14-6 DU W6DCO| N79Y® -
2,0 1/85 kW m./o. Kat JS
1,8 1/66 kW m. Kat JN Longlife 14-7DTU| W7DTC | N7BYC -
1,8 1/82 kW o. Kat Dz Mehrbereich | 14-6 DU W 6 DO N 7 YCX -

Longlife 14-7DTU| W7DTC | N7BYC -
1,9 1/85 kW o. Kat WN Mehrbereich | 14-5 DU W5DC N6YC -
2,3 1/100 kW m./o. Kat | KV Longlife 14-7DTU| W7DTC | N7BYC -
Motoren ab 8/85 Kenn- Wérmewert Zandkerzen

buchst. Beru Bosch Champion | NKG
1,3 1/44 KW m./o. Kat, EP Longlife 14-8 DTU| W8DTC | N9BYC 4 | BP5ET-10
1,6 I/51 kW m. Kat, PP
1,6 I/53 kW m. Kat, RL
1,6 1/55 kW m./o. Kat DT
1,8 I/64 kW m. Kat,? RM Longlife 14-7DTU| W7DTC | N7BYC BP 6 ET
bis 7/87
1,8 1/66 kW m./o. Kat, DS
1,8 /66 kW m. Kat, JN
2,0 1/85 kW m./o. Kat, JS
2,3 1/85 kW m. Kat, KX
2,3 1/100 kW m./o. Kat KV
1,8 1/64 kW m. Kat,? RM Longlife 14-6 DUO| W6 DCO | N7YCX -
ab 8/87

" flr 1,8 1/66 kW mit Kennbuchstaben DS auch Champion N 7 YCX

2 nur in Verbindung mit Ziindspule mit griinem Aufkleber
¥ nur in Verbindung mit Zindspule mit grauem Aufkleber



Ersatzlampen
fiir unterwegs

Scheinwerfer-
lampen
auswechseln

Links der Lampen-
wechsel am
Hauptscheinwer-
fer: 1 — Gummiab-
deckkappe; 2 -
Zweifadenlampe;
3 - Standlichtlam-
pe; 4 — Dreifach-
stecker; 5 — Feder-
klemme.

Rechts der Lam-
pentausch am
Passat-Nebel-
scheinwerfer: 6 —
Halogen-Einfaden-
lampe; 7 — Verbin-
dungsstecker; 8 -
Abdeckkappe.
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Im Ersatzlampenkasten sollten folgende Gliihbirnen vorhanden sein:

O Halogen-Zweifadenlampe H4, 60/55 Watt, DIN-Form YD (Hauptscheinwerfer).

O Halogen-Einfadenlampe H3, 55 Watt, DIN-Form YC (Nebelscheinwerfer).

O Kugellampe, 21 Watt, DIN-Form RL (Blinker vorn und hinten, Bremslicht — nur Stufenheck —,
Rickfahrscheinwerfer, NebelschluBleuchte).

O Zweifaden-Kugellampe, 21/5 Watt, DIN-Form SL (Brems- und SchluBllicht — nur Passat
Schrégheck und Variant).

O Kugellampe, 5 Watt, DIN-Form G (SchluBlicht — nur Stufenheck).

O Rodhrenlampe, 4 Watt, DIN-Form HL (Standlicht, Kennzeichenleuchten — nur Variant und
Stufenheck).

O Glassockellampe, 3 Watt, DIN-Form W (Kennzeichenleuchten — nur Passat Schragheck-
Limousine).

Alle Glthlampen in den Scheinwerfern werden vom Motorraum her ausgebaut. Nach dem
Auswechseln einer Scheinwerfer-Glthlampe (nicht der Standlichtbirne), sollte die Einstellung
des betreffenden Scheinwerfers kontrolliert werden, siehe Seite 210.




genauer von Kihlfliissigkeit oder Kiihimittel. Das Mischungsverhéltnis betragt fiir mitteleuropéi-
sche Verhéltnisse 2:3, in nordischen Landern dagegen 1:1.

Motor Gefrierschutz bis °C Frostschutz | Wasser |
Schlepphebelmotor -25 1,9 2,8
-35 2,35 2,35
TassenstoBel-Vierzylinder -25 2,2 3.2
ohne Ausgleichsbehélter -35 2,7 2,7
TassenstoBel-Vierzylinder -25 2,4 3,6
mit Ausgleichsbehélter -35 3 3
Flnfzylinder -25 3,2 4,8
-35 4 4

Als Frostschutz dient gewdhnlich Athylenglykol — eine Flilssigkeit auf Alkoholbasis, die nicht
verdampft oder verdunstet. Ebenso wichtig wie der Gefrierschutz ist auch der Korrosions-
schutz. Er verhindert, daB sich im Kiihisystem Kesselstein, Rost und andere Korrosionspro-
dukte bilden. Das werksseitig eingefiilite Kiihimittel mit Korrosionsschutz soll deshalb auch
nicht im Friihjahr abgelassen werden, sondern verbleibt ganzjahrig in der Kihlanlage.

In den V.A.G.-Werkstatten wird das eigene Frostschutzmittel »G 11« oder »G 11 B V8«
eingeflillt. Wenn ein anderes Produkt verwendet wird, sollte es nach den Werksempfehlungen
die Spezifikation TL VW 774 A bzw. TL VW 774 B aufweisen. Dann 148t es sich auch gefahrlos
mit Produkten anderer Hersteller, aber gleicher Spezifikation mischen. Ungeignetes Frost-
schutzmittel kann Leichtmetallteile von Motor und Kihler angreifen.



1,6 Ka'tj

Kurzbezeichnung 1,3 1,3 1,6 1,6 1,6 1,6 Kat | 1,8 Kat

Hubraum cm?® | 1272 1296 1588 1588 1595 1595 1595 1781

Leistung kW/PS | 40/55 44/60 55/75 63/85 51/70 53/72 55/75 64/87

Kennbuchstaben | FY EP wyh YP PP RL DT RM

Bauzeit bis 7/83 | ab 8/83 | bis 7/83 | 2/81 bis ab 3/87 | ab 4/86 | ab 8/83 | ab 10/86
12/82

Kurzbezeichnun% 1,8 1,8 Kat 1,8 1,9 2,0 23 Kat |23

Hubraum cm?® | 1781 1781 1781 1921 1994 2226 2226

Leistung kW/PS | 66/90 66/90 82/112 | 85/115 | 85/115 | 85/115 100/136

Kennbuchstaben | DS JN Dz WN Js KX KV

Bauzeit ab 1/83 | ab 1/84 | ab 3/84 | bis 7/83 | ab 8/83 | ab 8/85 | ab 1/85

") bis 7/81: Kennbuchstaben YN
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Kurzbezeichnung 1,3 1,3 1,6 1,6 1,6 Kat | 1,6 Kat | 1,6 1,8 Kat
Leistung kW | 40 44 55 63 51 53 55 64
bis 7/83 ab 8/83
Kennbuchstaben FY EP YN, WV | YP PP RL DT RM
Verdichtung 8,2 9,0 8,2 8,2 9,0 9,0 9,0 10,0
Oktanbedarf ROZ | 91 91 91 91 [} 91 91 95
Kurzbezeichnung 1,8 \ 1,8Kat | 1,8 1,9 2,0 2,3Kat |23
Leistung kW | 66 66 82 85 85 85 100
Kennbuchstaben DS JN Dz WN JS KX KV
Verdichtung 10,0 9,0 10,0 10,0 10,0 8,5 10,0
Oktanbedarf ROZ | 98 91 98 98 98 91 98




Verbleiter Kraftstoff (DIN 51 600)

Bleifreier Kraftstoff nach DIN 51607

Super Normal Super
ROZ Moz ROZ MOz ROz MOz
98 88 91 82,5 95 85




So flieBt der Kraftstoff beim Leerlauf
durch den 1 B 3-Vergaser: 1 — Leer-
lauf-Abschaltventil; 2 — Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube;

3 - Zusatzgemisch-Regulierschraube;
4 — Hauptdlse; 5 — Kraftstoff-ZufluB;
6 = Schwimmernadelventil, 7 - kombi-
nierte Kraftstoff/Luftdise; 8 — kombi-
nierte Zusatzkraftstoff/Zusatziuftdiise;
9 — Mischrohr; 10 — Starterkiappe;

11 - Drosselklappe; 12 — Ubergangs-
bohrungen.

-t () (C) (B




Der Leertauf im 2 B 5-Vergaser;
es bedeuten: 1 - Zusatzluftd(-
se; 2 - teerlaufiuftdiise; 3 -
Leerlaufkraftstoffdise; 4 —
Zusatzkraftstoffdiise; 5 —
Hauptdise; 6 — Zusatzge-
misch-Regulierschraube; 7 -
Lesrlaufgemisch-Regulier-
schraube; 8 — Leerlauf-Ab-
schaltventil; 9 — Hauptdiise 2.
Stufe; 10 — Leerlaufkraftstoff-
dlse 2. Stufe; 11 — Leerlaufluft-
dise 2. Stufe; K — Korrekturluft:
Z — Luft flr das Zusatzgemisch-
system.



FeRbTTIBUETL Lds \aCInisUn wird adt diese vveise wieder abgemagert. Das elektrisch beheizte

Die Wege des Kraft-
stoffas im Leerlauf beim
2 E 2-Vergaser: 1 — Dros-
selklappe der 1. Stufe;

2 — Hauptdlise der

1. Stufe; 3 — Drosselklap-
pe der 2. Stufe; 4 - Luft-
korrekturdiise mit Mi-
schrohr; 5 — Vorzerstéiu-
ber; 6 — Starterklappe;

7 — Leerlaufkraftstoffdii-
se mit Mischrohr; 8 -

Leedaufluft-Einstsil-
schraube,

Beim 2 E E-Vergaser
sieht es ahnlich aus. An-
stelle der Einstellschrau-
be »8« ist dig variabie
Luftkorrekturdise vor-
handen.




Schiebebetrieb beim 2 E 2-Vergaser: Die
Drosselklappe (1) verschlieBt den Leerlauf-
Gemischaustritt (2). Den Befehl zum Zu-
riickziehen des StoBRels (4) erhdit die Drei-
punktdose (5) vom Elektro-Umschaltven-
il (8). Die Umschalt-Mitteilung kommt an
den AnschiuB (7) vom Schaltgeréat in der
Zentraieleidrik. AuBerdem abgebildet: 3 -
Schraube firr Kaltleerlaufdrehzahl; € ~
Schraube flir Schubabschaltung.
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~-zrmoschalter fiir Vergaser Temperatur in °C Widerstand in Q
~-saugrohrbeheizung 1B3,2B5 unter 50 0
tiber 55 £
2E2,2EE unter 55 0
iber 65 3
S:arterdeckelbeheizung 1B3,2B5 unter 30 0
liber 40 ©
2E2 unter 33 0
Uber 42 o




Motor Gaspedal- Schaltpunkte in km/h
stellung beim Hochschalten beim Zuriickschalten
1.-2.Gang | 2.-3.Gang | 3.-2.Gang | 2.- 1. Gang
1,6 | bis 9/82 Voligas 33-47 80-101 80-58 26-23
Kickdown 62-66 115-117 111-109 55-52
1,6 | ab 10/82 Vollgas 35-55 80-100 78-57 28-22
1,81 Kickdown 61-65 109-112 106-103 55-52
1,9 | bis 9/82 Vollgas 31-45 76-96 76-55 26-22
Kickdown 65-68 116-118 113-110 62-59
1,9 | ab 10/82 Vollgas 34-54 80-100 78-58 29-24
201 Kickdown 79-74 118-120 115-113 60-57
Der Motor (8) treibt (iber die Kupplung (7)
das dahinter liegende Getriebe (5) an. Auf
der Getriebe-Antriebswelle (6) sitzen die
Zahnrader der einzelnen Génge (I bis V N
und R). Ihnen gegeniiber liegen die Zahn- —

rader aut der Abtriebswelle (4). Diese welle
leitet die Motorleistung an den Achsan-
trieb (1) weiter. Das Ausgleichsgetriebe (3)
muB die unterschiedlichen Wegstrecken
der Vorderréder beim Kurvenfahren aus
gleichen. Die Position »2« bezeichnet den
Tachoantrieb.
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Ein Blick auf die Vor-
derachse: 1 — Drei-
eckslenker; 2 — Aggre-
gatetréager; 3 — Stabili-
sator (nicht bei 1,3-Li-
ter-Motoren); 4 —
Antriebswelle; 5 —
Bremssattel; 6 — Fe-
derbein; 7 — Spurstan-
ge; 8 — Zahnstangen-
lenkung; 9 - Len-
kungsdampfer (serien-
maBig ab 1,6 Liter
Hubraum).
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Lichtmaschinen-Umdrehungen erzeugt. Ua Ger e o e a2/ | aiatiin ?
dreht er schneller als der Motor. Bei einer Ubersetzung von knapp 1 : 2 liegen die % Leistung
bereits bei etwas erhohter Leerlaufdrehzahl an.

Oben gezeigt ist die
Motorola-Lichtma-
schine in der lteren
Ausfiihrung mit aus-
wechselbaren Schleif-
kohlen, unten der
Bosch-Generator.

Es bedeuten:

1 — Lagerschild;

2 — Klauenpollaufer;

3 — Standerwicklung;
4 — Diodenplatte;

5 — Entstérkonden-
sator;

6 — Spannungsregler;
7 — Burstenhalteplatte;
8 — AnschluBplatte.



